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Slozita a zodpovédna véc - postavit
automobil, v némz se bude vozit viada,
diplomaté a VIP. Kopfivnickd Tatra se nikdy
nebila zvednout hozenou rukavici a s €mito po-
zadavky se vypofddala na drovni. Vzpomenme
na Tatru 80, aerodynamickou 77, 87, vyribénou
jedté nékolik let po valce, a samoziejmeé Tatru GO3.
Jeji tvary, byt stdle stejné ullechrilé, piinesly uz
v poloviné 60. let svédectvi o dobé svého vzniku,
coz byl neoddiskutovatelny fakt. Kopfivnictl vy-
vojafi stdli na rozcesti: bud Sestsertrojku v rimci
moznosti modernizovat, nebo vyvinout zcela novy
model. Modernizace je oviem vidy jen polovicaté
fedeni, a tiebaZe se timto smérem néktef{ designé-

fi vydali, poka?dé narazili na konec slepé ulicky.

Interiér nabizi dost prostoru. K dispozici je
napriklad i nezavislé topeni.

Podtrieno a sefteno — kopfivnickd automobilka
bude stavét ndstupce T 603.

Na samém za¢dtku stdly snahy naich designé-
ri1, deskd karosiiskd $kola ostatné méla byt na co
hrdd. Zde stoji za zminku ndvrh tiZasné karoserie
od Pavla Huska, ktery snad jiZ tehdy pfedjimal
tvar pozdéjéich 613. Nicméné vedeni automobilky
stile vdhalo dt zelenou a poohlizelo se po mozné
spoluprici se zahrani¢nimi studii. Vysledkem bylo
prvni jedndni s predstaviteli firmy Vignale v polo-
viné roku 1967. Na zikladé presnych pozadavka
zaslala karosdrna postupné sadu vykresii a zmen-
$ené modely, o rok pozdéji si $¢fkonstrukeér Milan
Galia v Itdlii prohlédl hlinéné modely viech tii
verzi v origindlni velikosti. Z tovdrny se na dalekou

&alounéni je opravdu pohodiné.

cestu vydaly tfi kompletni podvozky. Koptivniet
netrpélivé vyckdvali véci pistich.

Na jafe roku 1969 ptijel do Tatrovky italsky
kryty ndkladdk, z jehoZ tirrob se vynofilo dlouho
oéekdvané dilo, novotou vonici Tatra 613 v ele-
gantnim tmavomodrém odstinu. Zde je namis-
té poznamenat, e se jednalo o sedan, nikoliv
o limuzinu, jak je ¢asto psino jen proto, Ze viiz
jezdil ve vlddnich sluzbich. O mésic pozdéji se
vitini opakovalo, z Itdlie dorazil ¢erny luxusni
sedan a nddherné coupé ve svétlezelené metali-
ze. O ném si povyprdvime ve zvlddtni kapitolce.
Zajimavd je nepochybné skute¢nost, e elegantni
prototypy musely zpocdtku vzit zavdék ndhradni
pohonnou jednotkou, osmivdlcem 2500 cm3, od-

Nékteré detaily ukazuji na tehdejsi kvalitu
zpracovani. Paékou se otevira ¢ast pfedniho okna.



TATRY JSOU SRDCECNI
ZALEZITOST, MAM JICH
EKOLIK.

vozenym od T 603. Pfipravovany agregdt, vzdu-
chem chlazeny V8 o objemu 3,5 litru, totif jedté
nebyl zraly k montdii. Prototypy se v detailech
ligily od pozdéjiiho provedeni, jmenujme napf.
pristrojovy panel, sedadla & drobné dekoraéni
prvky. Poslednim pozdravem a zdroven naplné-
nim smlouvy s karosirnou Vignale bylo doddni
samostatné cryfdvefové karoserie, pfipravené
k montdzi mechanickych édsti. V tovdrné se obje-
vily drahé Hsrovndvaci” vozy, némecky tiilitr Glas
(dodnes existujici) a britsky Ford Zodiac Mk.IV
(prodany v 90. letech do zahrani¢i), mnohem
pozdéji jesté revoluéni Rover 3500. Zajimavé
srovndni jisté bylo i s Mercedesem 300 SEL 3,5,
jenZ aviak nebyl ve vlastnicevi Tatry.

Velmi jednoduchy, ale prehledny pfistrojovy stit. Mo-
tor pracuje dobfe zejména ve stfednich otatkach.
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Zatala dlouhd série testi, pro novou tarru do-
slova pravo terpné. Prvni desitky tisic kilometrd
si modry prototyp odkroutil s piivodnim agrega-
tem, pozdéji koneéné dostal prosluly tatrovicky
V8 o vykonu 165 koni. Po ndjezdu bezmila dvou
set tisic kilometr(l jej éekala sluzba u tehdejsiho
prezidenta Gustdva Husdka. Prototyp se nadtésti
zachoval, dnes si jej v ¢erném laku mitZzeme pro-
hlédnout v expozici firemniho muzea. Druhy
prototyp putoval od vystavy k vystavé, byl k dispo-
zici pro fotoapardty mortoristickych novindii, ale
prodélal i pozoruhodné zmény. Namisto havrani
&erné pfijal bilou podobu a na ¢as jeho pavodni
ruéné fazenou étyfstupfiovou pievodovku domdci
produkce nahradila tiistupiiovd automatika Borg

Masivni dvefe vyZaduji silu k zavieni. Podobné je
to i s mechanizmem stahovani okna.

Tomas Pavel

Dobové detaily, které nevynikaji krasou,
ale jsou spise funkeni.

Warner. Mezi italské prototypy pocitejme i étvrtou
T 613, vzniklou kompletizaci dodané samostatné
karoserie. Ve slufivém cerveném odstinu absolvo-
vala obvykly maraton piedvidééek a zkusebnich
jizd. Poté ji byl na dlouhé roky pfifknur osud slu-
zebniho vozidla, Podafilo se odvritit jeji likvidaci
a viiz existuje. Tim by se mohla uzavfit kapitolka
zvand Vignale.

Ale co je vlastné prototyp a co je predsériovy
model? Tady se mnohdy hranice stiraji a pojmy
ptekrirvaji. Neékteré prameny poditaji k proto-
typtm i pétou T 613, kterd je ale jiz kompletné
dilem ratrovakii, byt podle iralské dokumentace.
Tak v kostce historie onéch prototypii a predsérii:
Pétka absolvovala obvyklou zkusebni zdtéz, kterou

Vedle ruéni brzdy najdete nékolik ovliadaéu, jinak
je interiér strohy a funkéni.




Kde je dnes konec slavnému jménu? Pohled
na kdysi hrdy znak na pfidi sedanu nuti k zamysleni.

zakonéil ndrazovy test zepfedu i zezadu. Tatra se
i zde plné osvédéila, naméfené hodnoty prokdzaly,
e by mohutnd karoserie dokdzala posidku ochra-
nit. Sestka se proslavila jizdami na ruském (so-
vétském) polygonu NAMI, najezdila 30 000km
rychlosti 160 km/h a poté dalsich 5000km rych-
losti 180 km/h. To uz byly hodnoty na nasich teh-
dejéich silnicich nedosazitelné. Sedmy, osmy a de-
vity prototyp putovaly po nezbytnych zkusebnich
jizddch k prominentnim uzivatelim.

Celych pér let uplynulo od vyloZeni modré-
ho prototypu, kdyz kopfivnickd tovdrna konecné
spustila sériovou vyrobu. Tu si oviem nelze pfed-
stavovat v dnesnim smyslu, stile zde ptevlidala
ruéni prdce a viechny vyrobené exempldfe tovirna

Osmivalec

o abjemul3,5 litr'
prihasi vykbn

163 koni, kfery |

stati k maximalni

Zadni hranaté svitilny jsou elegantni, nechybi
chromové ozdoby ani napis oznacujici model.

sk

stile nazyvala ,predsériové”. Nové tatry se zpocdt-
ku montovaly v pfiborské poboéce spoleéné s T
603, jeji vyroba definitivné skoncila v roce 1975.
Tatry dostaly pfileZitost i na mezindrodnich aurto-
salonech, vyrobee chtél novy model i exportovat,
samozfejmé predeviim do ,bratrskych” zemi,
avéak vyvozu do devizové zajimavéjsich kontin
by se jisté nebrdnil. Naplno se produkce rozbéhla
po prizdnindch 1975, kdy uz bylo moZné vyuiit
plné kapacity montovny Piibor. Objednivky se
hrnuly a Tartra jela naplno: v druhé poloviné 70.
let se montovalo pies tisic kust roéné, do konce
dané dekidy byly v provozu jiz bezmaila éeyfi ti-
sicovky elegantnich sedant, v drtivé védiné éerné
lakovanych. To je pro stdtn{ reprezentaci jisté di-

Ctyfi kulaté svétlomety jsou pro chromku
charakteristické.

lezité, tato skute¢nost viak velkou mérou prispéla
k jisté nevraZivosti ,bézného obcana®, i kdyz za to
samotny automobil nemiZe. Zejména po roce
1989 vétsina nechdpala, Ze i vlddni vozidlo je véci
apolirickou... Ale zpét k vyrobé.

Na pfelomu 70. a 80. let pfisla do vyroby
inovovand T 613. Napohled stdle stejnd ,,chrom-
ka* méla pod kapotou upraveny motor, s nimZ se
podatilo docilit nizsi primérné spotieby a delsich
servisnich intervalti. Vitbava vozii se rozrostla o sé-
riové montované opérky hlav na viech sedadlech.
Tato ,druhd® fada obéas nebyvd ani samostatné
jmenovdna a dodnes se mitZzeme setkat s béznou
praxi tehdejii doby, kdy se v rdmci generdlnich
oprav tatrovky piezbrojovaly na akrudlni verzi.
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Motor potiebuje dychat. Kapota je rozdélena
Zebrovanim.

Dvojkovyich modeli nevzniklo zdaleka tolik jako
prvni série, pti¢inou byl vlddni vynos se seznamem
funlkei, keeré mohou byt doplnéné o potitek z jizdy
v Tartfe 613.

Vyrobce se samozfejmé snaiil malosériovy
automobil udrZet ve vyrobé co nejdéle, jednak
z diivodu zhodnoceni vloZenych ndkladi, jednak
proto, Ze novy model absolurné nepfichizel v tiva-
hu. Tatra 613 tedy musela obstdt i podle trendit
nastupujicich 80. let. Zmény pfichdzely pozvolna
a veelku opoidéné. Zatimco se po silnicich pro-
hanély tisice az na vyjimky éernych tater, dalsi
obléhaly budovy krajskych a dstiednich vybori
strany, jiné stdly v peclivé stfezenych podnikovych
gardzich, v Kopfivnici se pracovalo na novinkdch.

Bohaté proskleni dopliuji drobné detaily, jako
tato mrizka za okny.

Ty se na vefejnosti objevily v roce 1983. Chromo-
vané ozdoby prakticky zmizely, pfedni a zadni elo
dostaly plastové narazniky, rafky kol chrinily plas-
tové poklice namisto elegantnich chromovanych,
novd ¢tvefice piednich svétlometit dala ratie zcela
jiny vyraz. Nakonec, viichni vime, jak plasty zahy-
baly automobilovou médou 80. let.

Vyrobni polty béhem let zna¢né kolisaly. Ty
tam zistaly velké série tatrovek ze 70. let, vyroba se
pohybovala mezi dvéma a ¢tyfmi sty vozi ro¢né.
Karoserie ¢astéji dostdvaly svétlejii odstiny barev
véetné metalizy.

Tatra 613 nebyla uréend k prodeji v béZné
siti Mototechny, ani k mdni pro fadového mo-
toristu. Vozy z prvnich sérif se dostaly do ga-

Jeden z detaild, u kterych vynika designérsky
zamér: masivni klika dvefi.

razi ministerstva vnitra, jehoz jeden odbor fi-
dil dopravu stdtnich ¢initeli. Odtamtud tatry
vyjizdély pro potfeby Hradu a pfedsednictva
federdlni vlidy. Nové vozy dostali i predse-
da tehdejsich odbortt (ROH), svazu mlddeze
(SSM), generédlni prokuriror, ale i feditelé
tovdren, které se na vyrobé T G613 podilely.
Z dalsich odbératelti jmenujme ministerstva,
velké banky a pojidtovny, rizné organy s ce-
lostdtni piisobnosti, ale rovnéz mnoho sloven-
skych instituci. Rada vozd zistala v rovdrné
— bud jako provozni, nebo zkudebni. Ojeté
tatry putovaly vét§inou opét do stdrni sluzby,
tentokrdt na okresnich trovnich. Béiny ob-
¢an mohl ojetou T 613 ziskat pouze v pripadé

Pad ehroemnoukapotou
& so skiyvaprostorny
~ zavazadlovy prostor
denajdete napriklad
= _ibaterii




ra 613 se pomalu stava kultem. Pry¢ jsou doby,

et

velkych konexi éi nihody. Jednim z prvnich sou-
kromych majitelts byl zpévik a muzikant Michal
Tuény, jenz si ji nemohl vynachvilit.

Vénujme jesté odstavec tématu Tatra a ex-
port. Poiadavkiim vyvozu bylo v ceskosloven-
ském hospodadistvi podtizeno prakticky véechno.
S exportem se tedy automaticky pocitalo i u no-
vého reprezentativniho vozu, v pripadé zdjmu
i do zv. ,nesocialistickych zemi®. Praxe samo-
zfejmé vypadala ponékud jinak: béhem prvnich
let vyroby se nové tatry dostaly ve vétdim pocru
do tehdejsi NDR, do Sovétského svazu, Jugosld-
vie, v menéich poétech pak do Madarska, Polska,
Bulharska, Mongolska, na Kubu a jedna dokonce
do Francie, kde s nf jezdil taméjsi zdstupce fir-
my Tatra. V 80. letech se podafilo prodat nékolik
vozii do arabského svéta, oviem dvere dokofdn
se tatrovkdm oteviely az v roce 1990. Jenze — jak
zndmo — to ui z mnohasetkusovych sérif seslo,
takie i na likavé devizové trhy se dostalo nanej-
vy§ nékolik aut. Za viechny stdty jmenujme napf.
Némecko, Itdlii, Svycarsko, samoziejmé Rusko
a Slovensko, ba dokonce Korejskou lidové demo-
kratickou republiku! Do Severni Koreje odesla
velkd série tater a bylo by rozhodné zajimavé znit
jejich osudy. Mnoho T 613 se do zahraniéi dosta-
lo individudlnim vjvozem a dnes se jejich majite-
¢ hrdé hlisi k odkazu slavné znacky.

Vratme se zpét do roku 1989: listopadové

udalosti zcela zménily postaveni tater v Cesko-
T = AT

ceflanbatls ¥olnd mseeiedles harle

y se na tyto majﬁf:_atni vozy hledélo skrz prsty.

najednou pohliZzeno jako na nendvidéné symboly
komunistické stranovlddy, stalo se médou jimi
opovrhovat a nové vlddni $picky se aZ na vyjimky
zhlédly pfevidiné v némecké produkei. Ani tehdej-
§i hlava stitu nepodpofila domdci automobilku
ndkupem flotily novyich tater pro Hrad, tiebaze ji
k tomu vézala pfinejmensim morélni povinnost.
Ale zanechme neplodnych politickych debat...
Tatry vozily doprovod papeie pii prvni ndvitévé
Ceskoslovenska, tovirna se snazila viemozné ape-
lovat na majitele nové vznikajicich firem a nové T
613 se tehdy jesté daly pofidit hluboko pod cenou
dovdzenych, velikosti i objemem mnohem men-
Sich aut. Velké nadéje vkladali Kopfivnicti do nd-
sledujici modelové Fady.
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Zachrdni 613-4 Tacru? Dobrd otizka, ale
v roce 1991, kdy crvred modelovi fada nabéh-
la do vyroby, na ni nikdo je$té neznal odpovéd.
Vsichni tatrovdci si to prdli, ctitelé znacky drzeli
palce, Crvrtd série piisla na svét opét s drobnymi
optickymi tipravami: ndrazniky dostaly propraco-
vanéj$i a vizudlné vhodnéjsi cvar, maska se Ctyfmi
samostatnymi reflekrory dostala vyraznéjsi vzhled,
coz mohutnému vozu se specidlnim ur¢enim be-
zesporu prospélo. Nicméné zizrak se nekonal,
prodeje a tim i vyroba stdle klesaly. V nisledujicim
roce se prestdvaji vozy vyrdbér ,,na sklad®, probiha
jen kusovd vyroba na objedndvky. Z Tatry se stdvd
akciov4 spoleénost —a co bude ndsledovat, to v tuto
chvili jesté nikdo nerusi...




S vytvorenim tohoto materidlu nam vyrazné

pomohl milovnik a sbé
vozl Tomas Pavel.

vod DOHC, 16 ventild, ch

Vzduchem h lazeny zai_en dlicovy osmivalec, roz-

ratel kopfivnickych

lazeni axialnim ventildtorem.

ZAPALOVANI

Ctyfstupiiovd manudlni pi

VRTANI x ZDVIH 85 x 77mm

ZDVIHOVY OBJEM 3495 ¢m?

KOMPRESNI POMER 9,21

VYKON 165 koni pfi 5200/min

TOGIVY MOMENT 265 Nm pfi 2500/min

PRIPRAVA SMESI dva dvojité karburdtory
Jikov 32/34
elektronické VK 21

‘evodovka v bloku s motorem.

SPOJKA

jednokotoutovd, sucha

HNANA NAPRAVA

zadni

ZPREVODOVAN(

1.: 3,394; I1.: 1,889; I11.: 1,165;
IV.: 0,862; Z: 3,2435

Samonosnd, Gtyidverova ocelova karoserie typu sedan.

PREDNI ZAVESENI

nezavislé zavéSeni, vzpéry
McPherson, vinuté pruZiny,
prigny stabilizator

ZADNI ZAVESENI nezavislé zavéseni, troj-
uhelnikova ramena, vinuté
pruziny

TLUMIGE teleskopické

BRZDY kotougové na vSech kolech,
podtlakovy posilovad
(Girling)

RIZEN( hiebenové

KOLA 6J-14

PNEUMATIKY 215/75 HR 14

ZAJIMAVOST nezavislé vytapéni, dvé

palivové nddrie o celkovém
objemu 72 litrd

2980mm _

Tatra 613 vyrabénd v lete
vyrobeno 8965 kusi (viechny modely T 613).

ROZCHOD VPR./VZADU 1520/1520mm

Dx8xV 5025 x 1800 x 1440mm
HMOTNOST 1670kg

ZRYCHLENI z0na100km/hza 127 s
NEJVYSSI RYCHLOST 190 km/h

SPOTREBA 15,8 1/100km

ch 1973 aZ 1980, celkem

SPECIALNI VERZE (zDALEKA NE VSECHNY)
Tatra 623

Giselné oznadeni zdchranného specialu neni pfilis zndmé, i kdyZ se Gervenobilé tatry Narex staly nedilnou sou-
tasti motoristickych podniki u nds i v zahraniéi. Prvni zachranny specidl se dal do préce
v roce 1980 a jednalo se o dvoumistny &tyFdverovy model, pod jehoZ predni
kapotou byla nidrZ na praskové hasivo, rozpraSované tryskami v predni mas-
ce. Tuto vyzbroj dopliiovala sada hasicich pfistroji na misté zadnich sedadel.
Vlyzbroj dopliiovalo vyproStovaci nafadi. Béhem 80. let se objevila i specialni
verze T 623, zajistujici i zavody F1 na madarském Hungaroringu. S Tatrami 623
se ale mizeme setkat i u hasi¢skych Gtvard, které si podle tovarni specifikace
vlastnimi prostredky prestavovaly béZné ojeté T 613 na zachranarsky specidl,
ktery byl pak v TP pfeznagen na Tatru 623.

e
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Zoufaly nedostatek rychlych a prostornych sanitnich vozil ved! ob&as az k zoufalym kompromisim. Ambulance
Tatra 603 se do vyroby nedostala, kusovy dovoz renaultii, mercedesi i latviji naprosto nepostagoval, take bylo
nasnadé obratit se na kopfivnickou automobilku. Bohuiel se tak stalo az na samotném sklonku 80. let, takze prvni
sanitni specil debutoval v roce 1990. Ambulance se od sériové T 613 konstrukéné odliSovala del3im rozvorem

a montazi zvy$ené nastavby za prvni fadou sedadel. Néstavba méla na pravém boku Siroké
dvere, dal3f (vyklapgci) byly na zadi. Interiér ndstavby obsahoval zdravotnické g
a resuscitadni zaffzeni a tloZny prostor na léky a material. Kapacita vozu se
omezovala na jednoho pacienta, lékarsky doprovod a fidice. Pod podlahou
nasel misto standardni agregédt V8. TfebaZe my§lenka konverze T 613 na rych-
lou'ambulanci byla spravnd, ndroénost vyroby, politické zmény a v neposledni
fadé i polistopadovy import velkého mnoZstvi zdpadnich vozidel zpdsobily, Ze
podet vyrobenych ambulanci &ini pouhé dvé desitky kusd. Dnes je fadaz nich
v soukromych kolekcich.

Tatra 613 Runway Tester

Naprosto ojedingld varianta Tatry 613 vznikla ze tfeti fady osobniho modelu. Runway Tester
sloudi ke zkouskam adheze na vzletovych a pristévacich drahdch. Plvodni
koncepce potitala s vétsf sérif, nejen pro potfeby Ruzyné a dalsich domécich
leti&t, ale i na export. Vyvoj trval opét dlouhé roky a vznikly pouhé tfi prototypy.
Po technicke strance byl Runway Tester unikatem: misto zadnich sedadel

zabirala nadrz s vodou na kropeni povrchu drahy, pfed ni na podlaze bylo

,Paté kolo® — vysouvatelné a pohdnéné od motoru. Samotné méfent se odvijelo
od proménlivych hodnot tlaku tohoto kola na povrch drahy, naméfené veliGiny se
prenagely do vestavéné elektronicke jednotky k vyhodnoceni. Viiz byl dvoumistny,
motoricky se neli3il od plvodniho tovarniho provedeni.

Tatra Prezident

V dobé, kdy se rozhodavala o byti ¢ nebyti dalsf vyroby osobnich vozidel v Tatfe, koncipoval Vaclav Krél
naprosto jedinecny projekt nazvany Prezident, na podest prvniho kopfivnického g
automobilu. Decentni a uslechtily viz byl zhotoven ruéni stavbou v roce 1994,
ai kdyZ se v jeho rodném listu uvadi kopfivnicka Tatrovka, ve skutecnosti

7a svou existenci vdéci firmé Ecorra, proslulé renovaci veteranu. Prezident

mél reflektovat , zlaté Gasy* kopfivnickych osobnich voz(, takZe se uprostred
predniho Gela objevila stylizovand , Zehlicka" podle pFedni Casti legenddrnich
predvalecnych tatrovek. Prototyp koncepénd vychazel z paté fady T 613 (vEetné
motoru) a mozna mohl znamenat budoucf smér vyvoje. Okolnosti tomu ale neprd-
Iy a tmavé éerveny prezident se stal jednou z perel firemniho muzea.

Tatra 613 coupé

Zlaty 3perk fady 613 a zaroveii prototyp s pohnutym a nepfilis Stastnym osudem. Jeho Zivot zapocal v karosdrné
Vignale, odkud pricestoval s druhym &tyfdverovym prototypem do Kopfivnice. Opatfeny metalizou v odstinu svétlé
zelend a luxusnim interiérem véetné specialniho pistrojového panelu, okamzité vzbudil nad3ent, ale také velké nadé-
je a sny. Fascinujici bocni linie a absence Sirokého stiedového sloupku zpisobuji optické prodlouZeni a snizeni karo-
serie, ladnost podtrhuif dokonale slad&né previsy, decentni chromované ozdoby a odliSné zadni okno. Goupé

se okamyzité dostalo do testovaciha programu, jizdni vitkony s novym V8 3,5 litru byly

naprosto suverénni. BohuZel do hry zasahl osud, ktery v roce 1970 smetl

coupé ze silnice proti stromu. Nasledky byly fatélnia prakticky neodstranitel-

né. Vrak leel diouha Iéta prakticky bez povsimnutia jen se rozpadal. Ve stavu
totdlni zkazy jej koupil jisty bratislavsky sbératel a nechal viiz zrekonstruovat
pomocf dilfi z ,chromky". Z italského origindlu se podarilo zachrénit pouze seda-
dla, i pfistrojova deska z vraku zmizela. Podobnost s piivodnim prototypem musi




MOTOR

Vzduchem chlazeny zaZzehovy vidlicovy osmivélec,
DOHC, chlazeni axidlnim ventildtorem.

{PRENOS SiLY

VRTANI x ZDVIH 95 x 77mm

ZDVIHOVY OBJEM 4360 cm?®

KOMPRESNI POMER 9,3:1

VYKON 234 koni pfi 5500/min
TOGIVY MOMENT 380 Nm pfi 3500/min
PRIPRAVA SMESI elektronické vstfikovani paliva
ZAPALOVANI elektronicke

Pétistupfiovd manudlni p

fevodovka v bl okus t rem.

SPOJKA jednokotoudova
HNANA NAPRAVA zadni
ZPREVODOVANI 1.:2,812; 11.: 1,636; 111.: 1,192;

.KAROSEBiE/PO-DVOZEK s
Samonosnd Etyfdverova ocelova karoserie typu sedan.

V. 0,906; V.: 0,714; Z: 2,562

PREDNI ZAVESENI nezdvislé zavéeni, vzpary
McPherson, vinuté pruZiny,
pricny stabilizator

ZADNI ZAVESEN( nezdvislé zavéseni, troj-
(helnikova ramena, vinuté
pruiny

TLUMICE teleskopické

BRZDY kotoudové na viech kolech

RIZENT hiebenové, hydraul. posilov.

KOLA 70-15

PNEUMATIKY 205/65R 15

ZAJIMAVOST elektronicky fizené nezd-
vislé vytdpéni a klimatizace

RO & DINO

ROZVOR 3130mm

ROZCHOD VPR /VZADU 1532/1532mm

Dx8xVy 5135 x 1800 x 1440 mm

HMOTNOST

1840kg

ZDNIVYKONY/SPE
ZRYCHLEN( z0na 100 km/h za 10,5 s
NEJVYSSI RYCHLOST 230 km/h
SPOTREBA 12,51/100km

[OBDOBINVNROBY/POGET KUSL

atra 700, vyrdbénd v letech 1995 a3 199, celkem
vyrobeno 68 kusi (vSechna provedeni).
Cena bez piiplatkavé vybavy 1 649 000K (v. DPH).

Jizda je dle o&ekavani velmi

komfortni, auto velmi pfijemné
. zrychluje a diky posilovaci se
snadno ovlada.

e —
e ——

7850 0675 1B

Osmivalec o objemu 4,4 litru je umistén vzadu. Maximalni
rychlost dosdhla aZ hodnoty 230 km/h. Pristrojovy Stit je
jednoduchy, ale proti 613 plsobi mnohem pFijemnéj§im
dojmem. Pfevodovka je pétistupfiova, fazeni jde dobfe.

V intefierisedmistovky ceka
na pasazery vysoka mira komfortu.
Kvalitou'mé prekvapila zejména kuze:



Nadéje staroslavné Eeské firmy, jiz se bliZilo sté
jubileurn vyroby osobnich automobilt, se v roce
1993 upinaly pfedeviim k zahrani¢nim spolutvii-
ciim. Nabizi se otdzka: kam odedli viichni zdatni
a svym dlouholetym dilem provéfeni tatrovaéti fa-
chmani? TtebaZe ptivodni design T 613 nebyl ryze
domici, jednd se o Eeské auto, které uzrdlo v nadich
specifickych podminkdch. Takie — kdo by jej mél
pretvafet a zejména chdpat, ne-li élovék, kery stil
pted rysovacim prknem od 70. let? Le¢ rozhodnuti
vedeni akciovky platilo a na postech jakychsi po-
radci se vystifdalo nékolik Angli¢ant. O jednom
z nich, Geoffu Wardleovi, jeté usly$ime,

Britové prinesli své vlastni know-how a vybavi-
li prvni kusy T 613 pité generace nebyvalym, ale
draze zaplacenym luxusem: klimarizaci, druhym
nezdvislym topenim, tipravami fizeni apod. Cryfi
postavené kusy byly dost hubenym vysledkem ost-
rovnich poradci, navic ,zaplacenym® odvozem tro-
jice vyrobenych rater do Velkd Brirdnie.

Mezitim se Kopfivnice snaila z poslednich sil
o jakysi priilom v prodeji. Hore¢né snahy o export
znamenaly vyvozy speciilné zhotovenych T 613
do nejzapadlejiich konéin svéta, jednalo se pfitom
o origindly, mimo siluety uZ sotva v nécem podobné
dévnym studiim firmy Vignale. Na potadu byly ne-
pristielné verze, motory s katalyzdrory Ci s interiéry
Sicymi doslova na tlo,

Rok 1995 pfenesl nékteré prvky z ,britskych®
613-5 do stdle vylepSovanych &eyfek, napf. predni
masku, ndrazniky, nékeerd technickd vylepSeni &
kola z lehkych slitin.

Posledni zvonéni na sebe uZ nenechalo ekar.
Presné sto let poté, co brany Schustalovy vozovky
opustil prvni prisident, sji#di z linky posledni T
613, ktera kdysi vznikla jako chlouba nasf automo-
bilové dovednosti a ptedstavovala etalon, jenZ vy-
krystalizoval z dovednosti a fortele mnoha generaci
zapdlenych tatrovika.

Na scénu pfichdzi ji# jednou jmenovany Geoff
Wardle, keery pokraduje ve ztvirfiovani pivodni po-
doby Tatry 613, aby tidajné¢ mohla konkurovar au-
tomobiliim pozdnich let devadesitych. Novy model
je nazvany Tatra 700 (i kdyz se objevily hlasy, kreré
sedmistovku stile fadi mezi 613). Osobni a ndsledné
i policejni provedeni mohlo byt motorizovino bud
ptivodnim, ale upravenym agregdtem V8 o vykonu
200 koni, nebo novym osmivalcem o objermu 4366
cm?® a vykonu 230 koni. Oba motory byly spojeny
s pétistupriovou manudlni pfevodovkou,

Vlozené nadéje se ukdzaly jako liché, Vyro-
ba T 700 stagnovala, a% koncem roku 1997 doslo
k ukonéeni vyroby v piiborské montovné, zbyld
kusovd produkce byla prevedena do Kopfivnice.
Netrvalo dlouho a i na této matefské lince zavlila
pomyslnd éernd stuha. Doprovézela posledni Tatru

700 na jafe 1999. Tim skonéila vyroba svétové pro-
slulych a ojedinélych vozidel, kterou za¢al zminény
prisident a pomdhaly utvifet technicky a vizudlné
dokonalé skvosty T 11, T 57, T 77, T 87, T 31, T
70, T 80, T 600 a T 603. Tovérna, keerd preiila roz-
mach a pdd Rakousla-Uherska, prvni svétovou vil-
ku, mezivileéné Ceskoslovensko, protektord, dru-
hou svétovou vélku, povélecny chaos, cuyfi desitly
let viady KSC a ndstup runeldiskych band po roce
1989, zemfela na ubyté.

Ani pfes snahu nékrerych politikii se nepodafilo
prosadit, aby éeéti pfedstavitelé pouzivali éeské auto-
mobily. Chvéla t&m, keei{ se o to pokusili... A cest
Koptivnickym! Pamdice jejich posledniho osobniho
automobilu budiz pfipsdn tento ldnek.

TEXT PAVEL KOPACEK
FOTO ONDREJ KROUTIL

Posledni osobni tatra je vzacna:
vzniklo pouze 68 kusi!,



