V Kopfivnici jsme
vyzkousSeli novou
fadu nakladnich
automobilt

Tatra 158 Phoenix,

v jejiZ konstrukci

se spojuji

dlouholeta tradice

a zcela nova reSeni...

MICHAL STENGL,
Kopfivnice

atra 158 Phoenix je vy-

sledkem spoluprace kop-

fivnické automobilky s ni-
zozemskou firmou DAF Trucks
(koncern  PACCAR),  ktera
v roce 2009 ziskala v Tatfe 19%
akciovy podil. Projekt New Tatra,
nova fada tézkych nakladnich
vozU, rozsifujici stavajici vyrob-
ni program zahrnujici kapotovy
T 163 Jamal, T 810, T815
TERRNo1 a T 815-7 (puvodné
817), byl zahajen o rok pozdéji.
DAF do spole¢ného projektu do-
dal kabiny a motory PACCAR
MX, Tatra podvozek, napravy
a sestupnou (pfidavnou) prevo-
dovku; hlavni prevodovky po-
chézeji od némecké firmy ZF.
Jak pfi predstaveni vozu Phoe-
nix v kopfivnickém muzeu vy-
svétlil Ronald Adams, generalni
feditel Tatry, k této spolupraci
vedly ¢eskou automobilku pre-
devéim ekonomické dlvody.
Vyvoj a vyroba nové vlastni bud-
ky i motoru vyhovujiciho stale
pfisnéj$im emisnim normam by
prisly na desitky miliond eur.
Zéakladem Phoenixu je opét uni-
katni tatrovdcka koncepce podvozku s cent-
ralni nosnou rourou, vykyvnymi polona-
pravami a zavéry napravovych diferencial.
Toto vice nez 80 let neustale zdokonalované
feSeni, které vynika vysokou odolnosti v kru-
tu i ohybu, dlouhou Zivotnosti, bezkonku-
renénim jizdnim komfortem a prichodnosti
v nejnarocnéjsim terénu, vsak bylo vyznam-
né upraveno. Zmény se nejvice dotkly pred-
ni ¢asti podvozku. Zatimco az dosud po-
uzivaly Tatry mechanické odpruzeni predni
napravy torznimi ty¢emi (verze s jednou
fizenou napravou) nebo listovymi pery (pro-
vedeni se dvéma fizenymi napravami),
Phoenix uz ma podobné jako T 815-7 vy-
hradné vzduchové pérovani, doplnéné tele-
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A Phoenix pouZiva tradi¢ni koncepci Tatra
s centralni patefovou rourou
a vykyvnymi polondpravami

Hfidele

i diferencialy
ukryté

v centrdlni roufe
a ve vykyvnych
polondpravach
zvySuji Zivotnost
hnaciho fetézce

V¥ PIné nalozeny Phoenix
jsme vyzkousSeli na polygonu v Kopfivnici

P

Foto Tatra

skopickymi tlumici a zkrutnym stabiliza-
torem. Zcela nové je takeé fizeni.

Pérovani zadni napravy mlze byt v zavislosti
na uziteéné hmotnosti feeno bud prostied-
nictvim listovych per (az 11,5t na napravu),
anebo systémem kombinovaného pérovani
King Frame. Tato tatrovdcka specialita, pfed-
stavena v roce 1996, existuje ve dvou varian-
tach, a to jako lehké (vzduchove vaky a vi-
nuté pruziny) s 11,5t na napravu a tézka
(vzduchové vaky a listova pera) se zatizenim
napravy 13, 15 nebo 16t. Samotné napravy
mohou byt bud bez redukci v kolech se
stalym prevodem 3,385, resp. s redukcemi,
a to s lehkym prevodem 2,714 — 2,233 nebo
tézkym prevodem 3,385 — 2,233.

Vyznamné zmeény se odehrdly v hnacim fe-
tézci. Jeho zakladem je kapalinou chlazeny
vznétovy fadovy Sestivdlec PACCAR MX
o objemu 12,91, nabizeny ve Ctyfech vyko-

Predni naprava je odpruzena
vyhradné vzduchovymi vaky

Tézka varianta zadni napravy
13 az 16 t pouziva odpruzeni
King Frame se vzduchovymi

vaky a listovymi pery

novych variantdch 265/300/340/375kW pfi
1500 — 1900 min" a s vrcholy tocivych mo-
mentl 1775/2000/2300/2500 N.m v rozsahu
1000 — 1400 min™'. Motor ma vstfikovani cer-
padlo-tryska (EUP) s tlaky 200MPa a diky
Upravé vyfukovych plynt SCR se vstfikova-
nim AdBlue (nadrz 451) plni emisni normy
EU4 a EU5. Pro méné naroc¢né trhy jsou
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Na rozdil od klasické
koncepce Tatra

jsou motor a prevodovka
u Phoenixu spojeny pfimo
(bez spojovaciho hridele)
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Foto Tat?a 3

TATRA 158 PHOENIX

vSechny agregaty s vyjimkou nejvykonnéj-
§iho MX375 také v upraveé EU3. Dodavaji se
vyhradné Sestnactistupnové prevodovky ZF;
standardni pfimo fazenou Ecosplit I1ze na
prani u vybranych verzi nahradit automati-
zovanou AS-Tronic. Obé ustroji Ize doplnit
integrovanym retardérem. Na rozdil od
klasické koncepce Tatra je vSak u typu
Phoenix prfevodovka spojena pfimo s moto-
rem prostrednictvim jednokotoucové spojky
ZF Sachs. Z hlavni prevodovky pak vystu-
puje hridel do sestupné konstrukce Tatra,
ktera muze byt jednostupriova (tfi moznosti
prevodu 1,46/1,21/1,12), ¢&i dvoustupnova
(0,945 — 1,435). Jelikoz motory PACCAR
MX340/375 dosahuji vy$Sich maximalnich
to¢ivych momentdi nez motor Tatra
T3D-928-30 (2100N.m), musela byt sestup-
na prevodovka i dalsi ¢leny hnaciho fetézce
upraveny s ohledem na vyssi zatizeni.

Samoziejmé nas zajimalo, co bude s tra-
diénim vzduchem chlazenym motorem Tatra
fady 928, ktery se postupnym vyvojem

Trimistna kabina je urdena
silnigni idrzbu

Foto Michal Stengl

_ Otocny volit automatizované prevodovky
ZF AS-Tronic

Pravou pé'ékou pod volantem se aktivuje retardér,
Ize ji také ruéné volit pfevodové stupné

Pimo fazend prevodovka
je Sestndctistupfiova ZF Ecosplit
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TECHNICKE UDAJE

Priihledova kresha
odhaluje typickou koncepci
pohonu Tatra

podafilo pfipravit i na pInéni emisni normy
EUS5. ,Dokud o néj bude ve svété zajem, bu-
deme jej nadéle nabizet,” odpovédél na nas
dotaz Ronald Adams. Jak ndm pozdéji pove-
dél Radomir Smolka, $éf vyvoje voz( Tatra,
na valcové stolici se zkousi prototyp uprave-
ny dokonce pro spinéni EU6, nejvétsi pro-
blémy vSak zatim pfinasi chlazeni motoru.
Po vojenském specialu T 810 (budka Re-
nault Trucks) sahla Tatra jiz podruhé ve své
historii po kabiné jiného vyrobce, a tak Phoe-
nix pouzivd moderni, skvéle odhlu¢néné
dvou- a tfimistné budky DAF CF 85 v kratké
(1700mm) i prodlouzené verzi (2200 mm),
jez mlze byt vybavena jednim nebo dvéma
lGzky. Pravé instalace budky dala konstruk-
térim hodné prace. JelikoZ je motor kvuli
tatrovdcké koncepci podvozku ulozen vyse
proti ramové konstrukci s tuhymi napravami,
kabina je také o 130mm vySe nez byva
obvyklé. Az doposud byla hlavnim a jedinym
nosnym prvkem centrélni patefova roura,
avsak u Phoenixu jeji roli ¢astecné prebira
predni ¢ast pomocného ramu. Tatra také
pfipravuje dvoukabinu DAF, napfiklad pro
hasicské specialy.

Phoenix je navrzen ve tfech zékladnich kon-
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figuracich 4x4 (s celkovou hmotnosti do 20t),
6x6 (30, 35 a 40t) a 8x8, resp. nové 8x6 (44
nebo 50t), a to jako jednostranny a tfistranny
sklapé¢, podvozek pro nastavby, tahac
a bezramovy podvozek. Provedeni 4x4 exis-
tuje s rozvory naprav 3700/4090/4500 mm,
6x6 se nabizi s rozvory 3440 + 1320/3440 +
1450/3900 + 1320/4500 + 1320mm a 8x8
jako 2150 + 2300 + 1320 nebo 2150 + 2560
+ 1450mm. Na prani Ize vSak objednat
i specialni provedeni 10x10, 10x8 nebo 10x6
s fiditelnou zadni (patou) napravou.

(typy 8P5R33.371 6x6.2 a 8P5SR46.231 8x8.2R)

MOTOR - kapalinou chlazeny vznétovy fadovy Sestivélec
PACCAR MX, preplfiovany turbodmychadlem s chladicem
vzduchu, ulozeny podéIné vpredu; 12 902cm? (@ 130 x
162 mm); DOHC 4V, elektronické primé vstrikovani

paliva s elektronickou jednotkou Cerpadla (EUP);

a) MX265: EU3-EU5; 17,7:1; 265 kW (360k)/1500 —
1900 min” a 1775N.m/1000 — 1410 min”';

b) MX375: viz vyse, ale EU5; 16,5:1; 375kW (510k)/1500
—1900min-* 2 2500 N.m/1000 — 1410 min".

PREVODNE USTROJI - jednokotoucova sucha spojka
ZF-Sachs @ 430mm s hydraulickym ovladanim;

a) pfimo fazend Sestnactistupriova prevodovka ZF 16S
2220 (2221 s retardérem) TO Ecosplit se vzduchotlakovym
posilovacem, sestupnd jednostupiiova prevodovka Tatra
1.30 TR (1,28), staly prevod 3,385, pohon kol zadnich
dvou néprav s moznosti pfipojeni kol predni napravy
kdykoliv za jizdy, h) Sestndctistupiiova robotizovana

ZF 16 AS 2630 (2631) TO AS-Tronic; dvoustupriova
sestupnd prevodovka Tatra 2.30 TR (0,945 - 1,435),
stély pfevod s redukcemi v kolech (2,714 - 2,333),
pohon kol zadnich dvou nédprav s moznosti pfipojeni kol
dvou prednich ndprav kdykoliv za jizdy.

Zavéry napravovych a mezinapravovych diferencialdl.

PODVOZEK - centrdini nosna roura, vSechna kola
nezavisle zavésena na vykyvnych polondpravach;
odpruZeni predni napravy vzduchovymi vaky, teleskopic-
kymi tlumici a zkrutnym stabilizatorem, odpruZeni zadnich
ndprav a) listovymi pery, pneumatiky 385/65 R 22,5
vpredu a 315/80 R 22,5 vzadu (ve dvoumontdzi),

h) kombinovanym systémem King Frame se vzduchovymi
vaky a listovymi pery, pneumatiky 14.00 R 20 vpfedu
a12.00 R 24 vzadu (ve dvoumontazi).

ROZMERY A HMOTNOSTI — (v zdvorkach b) rozvor naprav
3440 + 1320 (2150 + 2300 + 1450) mm, rozchod kol
1942/1774 (1942/1774) mm; d/S/v 7830/2500/3375
(8850/2500/3555) mm; svétla vyska 300 mm; objem korby
10 (18) m?, objem palivové nadrze 300 (220)[; objem
nadrze AdBlue 451, pohotovostni hmotnost 9800

(11 500) kg, celkovéa 30 000 (50 000) kg, maximalni
hmotnost na predni napravu 9000 (9000) kg, maximalni
hmotnost na zadni ndpravu 2x 11 500 (16 000) kg.

PROVOZN{ VLASTNOSTI (idaje vyrobce) — nejvétsi

rychlost 85 km/h.

Tatra se rozhodné nechce ce-
nové podbizet. Zakladni cena
nejbéznéjsiho provedeni 6x6 ve
verzi sklapé¢ zacina na castce
108 000 € (asi 2,7 milionu ko-
run); sklapé¢ 8x8 stoji od
125 000 € (3,13 milionu). Diky
spolupraci s nizozemskou znac-
kou DAF muze Tatra vyuzit jeji
dealerskou sit, coz znamena asi
100 novych prodejnich mist, a to
hlavné v zapadni Evropé. Kazdy
prodejce se mize sam rozhodnout, zda bude
Phoenix nabizet. Vyroba novinky byla zaha-
jena v fijnu, naplno se rozjede od ledna
2012. Predbézny plan pocita s 1200 vozy
Phoenix ro¢né, coz predstavuje témér dvé
tretiny celé vyrobni kapacity v jednosmen-
ném provozu. V pfipadé enormniho zajmu
ale dokaze Tatra zvysit ro¢ni produkci z 1865
az na 2800 nakladnich automobill. Co je to
v§ak proti vice nez patndcti tisicim v dobach
nejvétsi slavy! Doba se vSak zménila a Tatra
se stala specializovanym vyrobcem. ]
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